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 چکیده

کالا   نقل  و  حمل  مهم  یکیقرارداد  کل  یتجار  یابزارها   نیتراز  نقش  که  تسه  یدیاست  مبادلات   لیدر 

سؤال است که قرارداد حمل و نقل    نیپژوهش پاسخ به ا  نیا  ی. در واقع دغدغه اصلکندیم  فایا  یالمللنیب

نظام حقوق در  افتراق  رانیا  یکالا  و  اشتراک  وجوه  فرانسه چه  ا  یو  توص  شپژوه  نیدارد؟  روش  ـ    یفیبا 

و اصول حاکم بر قرارداد حمل   یقانون  یمبان یقیتطب یو با هدف بررس یاو با منابع موجود کتابخانه  یلیتحل

نقاط    ل یفرانسه، و تحل  اتیبر اساس تجرب  یاصلاح  یشنهادها یو فرانسه، ارائه پ  رانیو نقل کالا در حقوق ا

نظام حقوق و ضعف هر دو  ا  یقوت  اساس    امانج  نهیزم  نیدر  بر  است.  نظام   یها  افتهیشده    ی هاپژوهش 

در خصوص حقوق و تعهدات    یمشابه  ی قرارداد حمل و نقل کالا اصول کل  نهیو فرانسه در زم  رانیا  یحقوق

  ت یمسئول  یدر مبان  یقابل توجه  ی هاحال، تفاوت   نیاز نقض قرارداد دارند. با ا  یناش  یهات ی و مسئول  نیطرف

بر    ریاستوار است و اثبات تقص  ریتقص  یحمل و نقل بر اساس تئور   یمتصد   تیولمسئ   رانیوجود دارد؛ در ا

  ر یعدم تقص دیبا یاست و متصد  ت ی مسئول یخطر مبنا یکه در فرانسه تئور یاست، در حال دهیدان یعهده ز

همچن کند.  اثبات  را  محدود  ن یقوان  ن،یخود  به  اما    ت یمسئول  یهات یمربوط  دارد،  وجود  نظام  دو  هر  در 

  ن یبه اصلاحات در قوان  ازیدهنده نها نشان تفاوت   نیمتفاوت است. ا  هات یمحدود  نیاعمال ا  طیو شرا  زانیم

 است.   یالمللن یب  یبا استانداردها  شتریب  ییهمسو  یبرا   رانیا

. نیطرف  یهات یحمل و نقل، مسئول  یقرارداد حمل و نقل کالا، متصد   :یدیکل واژگان 
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   مقدمه

ترین ابزارهای تجاری و اقتصادی، نقش اساسی در  قرارداد حمل و نقل کالا به عنوان یکی از مهم

کند. این قرارداد نه تنها به عنوان یک توافق حقوقی  المللی ایفا میتسهیل مبادلات داخلی و بین

کند، بلکه به عنوان پلی برای تحقق اهداف  میان فرستنده، گیرنده و متصدی حمل و نقل عمل می

می شناخته  نیز  اقتصادی  و  تفاوتتجاری  حال،  این  با  نظامشود.  در  های  کشورها  حقوقی  های 

المللی ایجاد کند. در این  هایی را در مسیر تجارت بینتواند چالشها میتنظیم و اجرای این قرارداد 

پیشینه با  کشور  دو  عنوان  به  فرانسه  و  ایران  حقوقی  نظام  مقایسه  حقوقمیان،  متفاوت،  های  ی 

چالشمی این  بهتر  درک  به  راهتواند  ارائه  و  کندها  کمک  مؤثر  ایران، .  کارهای  حقوقی  نظام  در 

اند، در  قوانین مربوط به حمل و نقل کالا عمدتاً بر اساس قوانین مدنی و تجاری داخلی تنظیم شده

هماهنگ قوانین  از  اروپا،  اتحادیه  در  پیشرو  کشورهای  از  یکی  عنوان  به  فرانسه  که  و  حالی  شده 

نه تنها در مبانی مسئولیت طرفین قرارداد، برد. این تفاوتتری در این زمینه بهره میپیشرفته  ها 

های حل اختلاف نیز نمایان است.  های مسئولیت و روشبلکه در نحوه جبران خسارت، محدودیت

توار است، در حالی  برای مثال، در ایران مسئولیت متصدی حمل و نقل بر اساس تئوری تقصیر اس

تفاوت این  است.  گرفته  قرار  مسئولیت  مبنای  خطر  تئوری  فرانسه  در  نشانکه  به ها  نیاز  دهنده 

دقیق استبررسی  ایران  داخلی  قوانین  بهبود  برای  پیشنهادهایی  ارائه  و  تار  از.  تر    ، یخیلحاظ 

ابتدا در کد تجارت فرانسه تدو ها با  شد و سپس در طول سال   نیمقررات مربوط به حمل و نقل 

تکم خاص  ادیگرد  لیمقررات  امروزه،  تأث  نی.  تحت  و    هیاتحاد  ی هادستورالعمل   ر یمقررات  اروپا 

نت  افتهیتوسعه    یالمللنیب  یهاون ی کنوانس در  ترک  جه،یاست.  فرانسه  نقل  و  حمل  از    یبیحقوق 

داخل ب  یقواعد  در   ی المللنیو  م  را  با  رد یگیبر  خاص  موارد  در  تطب  دی که  با  نآ  قیبه    گری کدیها 

 اساس بر  فرانسه و ایران  کشور دو هر در کالا داخلی نقل  و حمل(  Ghestin,2019:521)  .پرداخت

 این از که است بدیهی و پذیردمی صورت کشور همان در بیمه  مقررات و مالیاتی تجاری، قوانین

اساس،   وجود کشور  دو مقررات  بین هایی تفاوت لحاظ این  بر  نقلدارد.  و  در    کالا  قرارداد حمل 

از قوان  یحقوق فرانسه تحت چارچوب تنظ  نیمشخص  ا  میو مقررات    جادیشده است که هدف آن 

قرارداد    نیاست. ا  یدر روابط تجار  یحقوق  تیامن  نیو تضم  نیحقوق و تعهدات طرف   انی تعادل م

اما    ،کندیم  تیحقوق تعهدات تبع  یاز مقررات عموم  رد،یگیخاص قرار م  یکه در زمره قراردادها

ع  دارا  نیدر  و  یحال  سا  یا ژهیقواعد  از  را  آن  که  متما  یقراردادها  ریاست  .  سازدیم  زیمعوض 

  ن یا  میتنظ  یجامع برا  یساختار  ، یالمللنیو ب  یتجار  ، ی مقررات مدن  قیاز طر  یگذار فرانسوقانون

اساس اصول   برشده است.    لیقرارداد فراهم آورده است که در طول زمان با اصلاحات مختلف تکم 

  شود،یمحسوب م  ییقرارداد رضا  کیحقوق قراردادها، قرارداد حمل و نقل در حقوق فرانسه    ی کل

  نی. با استین  ی خاص  فات یتشر  ازمندیو معمولاً ن  رد یگیشکل م  نی معنا که با توافق اراده طرف  ن یبد

بس رسم  یاریحال، در  اسناد  موارد،  بارنامه    یاز  برا  تیبل  ایمانند   ی ارداد ضرورقر  اثبات  یمسافر 

حمل و   یدر قبال انجام تعهدات متصد  رایقرارداد معوض است، ز  کی  نیقرارداد همچن  نیاست. ا

 . (Rodière, 2018:95) .شودیحمل به عنوان عوض پرداخت م هینقل، کرا
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لحظه انتقال خطر از فرستنده   ق یدق  نییمهم در حقوق حمل و نقل فرانسه، تع  یهااز چالش  یکی 

است که   ی لحظه معمولاً زمان نی است. در حقوق فرانسه، ا رندهیبه گ  یو سپس از متصد یبه متصد

را در  یمتصد زمان  تیو مسئول  کندیم  افتیکالا  تا  به گ  یاو  را  ادامه    لیتحو  رندهیکه کالا  دهد، 

از   یکیخسارت    زانیو م  ریاثبات تقص  ی رخ دهد، چگونگ  لیدر تحو  ریکه تأخ  یدارد. اما در موارد

 . (Malaurien & Laurent 2021: 4120) .است یحقوق دهیچیموضوعات پ 

بر مسئول  ی حقوق  نظام نقل، علاوه  و  ک  ، یمدن   تیفرانسه در حوزه حمل  مقررات    زین  یفریشامل 

شود، ممکن است تحت    یقصور عمد  ا ی حمل و نقل مرتکب تقلب    ی که متصد  ی. در مواردشودیم

گ  یفریک  بیتعق اردیقرار  و  نی.  به  کالاها  ژهیامر  نقل  و  حمل  با    ا یخطرناک    یدر  مسافران 

حمل و    یقراردادها  ،ینظر اقتصاد  ازبرخوردار است.    یی بالا  تیاز اهم   ،ی منیا  اصخ  یاستانداردها

ب  یدر تجارت داخل  ی نقل نقش مهم بنابراکنندیم   فایا  یالمللنیو  ا  قیدق  میتنظ  ن،ی.   نیمقررات 

تأث بازارها  یمیمستق  ریحوزه  عملکرد  هم  یتجار  یبر  در  قوان  نیدارد.  ا  نیراستا،  با    جاد یفرانسه 

نقل و مشتر  یحقوق و تعهدات متصد  انیتوازن م ا  یان، سع یحمل و    ی نظام حقوق  کی  جاد یدر 

دارد عنوان    تیماه  (Terré, 2020: 412).کارآمد  به  فرانسه  حقوق  در  نقل  و   ک یقرارداد حمل 

تأث تحت  خاص،  متعدد  ریقرارداد  داخل  یعوامل  مقررات  جمله  ب  ،یاز  تحولات    ، یالمللنیالزامات 

ا  یو فناور  یاقتصاد بر داشتن جنبه  ن یقرار دارد.    یهاتیمسئول  ، یقو  ی تعهد  یها قرارداد علاوه 

عهد  یارانه یگسخت  بر  مهم  یمتصد   ه را  نقش  که  داده  قرار  نقل  و  حما  ی حمل  حقوق    تیدر  از 

مسئولیت متصدی حمل و نقل در    (.Debard,2017:210)  .کنندگان و صاحبان کالا داردمصرف

باید   او  خسارت،  وقوع  صورت  در  که  معنی  این  به  است،  تقصیر  فرض  اساس  بر  فرانسه  حقوق 

غرامت معمولاً تابع ارزش کالا در زمان وقوع خسارت است، مگر  گناهی خود را ثابت کند. میزان  بی

باشند  برای محدودیت مسئولیت در نظر گرفته  قرارداد شرایط خاصی  از .  اینکه طرفین در  هدف 

ایران و فرانسه است تا با  پژوهش این   ، بررسی تطبیقی قرارداد حمل و نقل کالا در نظام حقوقی 

برای ارتقای قوانین و مقررات داخلی ایران ارائه    هکارهاییشناسایی نقاط قوت و ضعف هر یک، را

تواند به بهبود فرآیندهای تجاری، کاهش اختلافات حقوقی و افزایش اطمینان شود. این بررسی می

این   نهایت،  در  کند.  کمک  قرارداد  طرفین    پژوهشطرفین  منافع  میان  تعادلی  ایجاد  دنبال  به 

 . لی از طریق ارائه قوانین شفاف و کارآمد استالملقرارداد و تسهیل تجارت بین

 ـ تعریف قرارداد حمل و نقل در ایران و فرانسه 1

حمل  در  تن  یاچند  دو  »اتفاق   معنای  به  قرارداد  لغت  در و  قرارنامه«  عهدنامه،  پیمان،    به  امری، 

  و در اصطلاح  باشدمی  برند«  دیگر  جای  به  جایی  از  و   کنند  دوش  یا   دست  به  که  چه»بار، آن  معنای

ت، قراردادی است که یک طرف در مقابل دیگری و با أخذ اُجرت معین، حمل اشیاء  تجار  حقوق 

 (1231: 1382)معین،  قانون تجارت( 377معین را بر عهده گیرد. )ماده 

به   اشخاص  عقداجاره  نوع  قانون مدنی یک  در  نقل  و  بالطبع حقرارداد حمل  است که  آمده  ساب 

تواند بدون رضای دیگری آن را منفسخ سازد،  شود و هیچ یک از طرفین نمیعقدی لازم محسوب م

در صورتی که قانون تجارت ماهیت آن را تغییر داده است از یک  ؛  مگر در صورت وجود اختیارات
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ماده   حکم    378طرف  در  کننده  ارسال  ظاهراً  که  است،  دانسته  وکالت  عقد  مقررات  تابع  را  آن 

موکل و متصدی حمل و نقل در حکماً وکیل تلقی شده است و نتیجه آن اصولاً جایز بودن و قابل  

از دو طرف معامله است. )تقی زاده و حیدری،   فسخ بودن قرارداد حمل و نقل به وسیله هر یک 

تواند  قانون تجارت مقرر گردیده که ارسال کننده کالا می  382( به این سبب در ماده  78:  1403

آن را مادام که در ید متصدی حمل و نقل است، با پرداخت هزینه انجام شده و خسارات مربوط 

با مقررات عقد   و  اخیر به جایز بودن قرارداد حمل و نقل است  بازگشت مفاد ماده  استرداد کند. 

ن زیرا موکل میوکالت  دارد؛  انطباق  ولی  یز  کند،  را فسخ  وکالت  عقد  عمل وکیل،  اثنای  در  تواند 

که سبب آن عقد وکالت بوده است    _ملزم است کلیه مخارج و همچنین خسارات وارد بر وکیل را  

 (483: 1393به وکیل بپردازد. )کمالان،  _

ای آثار و احکام، از مقررات عقد  این قرارداد را نسبت به پاره  ،از طرف دیگر در پاره ای مواد مربوط 

قانون تجارت در مواردی   383وکالت جدا کرده و به آن وضعیت خاصی بخشیده است. مثلاً ماده  

است موکل  منزله  که  کننده  نمی،  ارسال  نقل  اجاره  و  حمل  متصدی  از  التجاره  مال  که  دهد 

بازستاند؛ بلکه او را موظف ساخته است که درموارد مذکور تابع مرسل الیه باشد و مطابق دستور او 

قانون تجارت به متصدی حمل و   384در ماده  ،  عمل کند همچنین بر خلاف مقررات عقد وکالت

مال   تکلیف  مناسبی  مدت  در  الیه  مرسل  یا  کننده  ارسال  چنانچه  تا  است  شده  داده  اجازه  نقل 

( به علاوه بر موجب ماده  92:  1395جاره را روشن نسازند آن را به فروش برساند. )خواجه زاده،  الت

  دارد:  قانون تجارت که اعلام می 394

شود که در مورد حمل و نقل  حمل و نقل به وسیله پست تابعه مقررات این باب نیست، معلوم می

پستی، مقررات قانون مدنی همچنان به قوت خود باقی است و قراردادهای مربوط، ماهیت حقوق  

  مدنی خود را حفظ کرده است.  

اینکه قانون تجارت به عنوان ،  با مطالعه مجموع آنچه که در بالا ذکر گردیده  و با در نظر گرفتن 

قانون خاص حاکم بر مقررات مدنی است ,می توان گفت که جز در مورد حمل و نقل پستی اصولاً 

هیت عقد اجاره را دارد و نه ماهیت عقد وکالت را بلکه در وضعیت خود  قرارداد حمل و نقل نه ما 

بلکه در وضعیت خود نوع خاصی از عقود معین  ؛  نوع خاصی عقد را دارد و نه ماهیت عقد وکالت را

است شده  تأسیس  تجارت  مدرن  حقوق  در  که  تابع  ؛  است  خاص،  نص  فقدان  صورت  در  منتهی 

مقررات عقد وکالت است و آثار و احکام خود را در مواردی که قانون تجارت مشخص نکرده باشد،  

گیرد. اضافه می کنیم که قرارداد حمل و نقل از جهت لزوم اجتماع شرایط عمومی  از این عقد می

صحت قرارداد مذکور در ماده قانون مدنی و مواد مربوط دیگر مانند سایر عقود و معاملات است.  

 . (19: 1395)تقی زاده، 

 یکی  نقل  و  حمل  چه  اگر  توان بیان نمود؛چنین می  قرارداد حمل و نقل  همچنین، در مورد ماهیت

نموده ن  ارائه  نقل   و  حمل  قرارداد  از  تعریفی   ایران  تجارت  قانون  امّا  باشد، می  تجارت  عمدۀ   ارکان  از

ماده   در  و  است  نموده  تشبیه  اشخاص  اجارۀ  به  را  نقل  و  قرارداد حمل  مدنی،  قانون    513است. 

 خود، اقسام عمده اجارۀ اشخاصی را به شرح زیر احصاء نموده است: 
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 قبیل؛ هر کارگران از اجاره خدمه و (الف

 التجاره؛  اجارۀ متصدیان حمل ونقل اشخاص یا مال (ب

خود ضوابط اجاره متصدی حمل و نقل را مقرر   517و    516در ضمن مواد    مدنی  قانون  همچنین 

  و   حمل  قرارداد  به  را(  ماده  18)  394  تا  377  مواد  خود  هشتم  باب  در  تجارت  قانونکرده است.  

و    حمل  به  راجع  حتی  و   نبوده  کامل   زمینه  این  در   شده  وضع  مقررات  که   است  داده   اختصاص  نقل

  ( 483:  1393)کمالان،    بینی نکرده است.زیادی دارد، قواعدی پیش  اهمیت  امروزه   که  مسافر  نقل

تصویب است،    زمینی  نقل  و   حمل  به  مربوط  بیشتر  و  داشته  کلی  جنبه  تجارت  قانون  مقررات با 

در این دو رشته   12/8/1343وقانون دریایی مصوب    28/4/1328قانون هواپیمایی کشوری مصوب  

نقل با راه آهن    راجع به حمل و  دریایی( مقررات مخصوصی وضع گردیده و  )حمل و نقل هوایی و

وزیران مصوب   هئیت  نامه  تصویب  با    2/3/1343مفاد  مسافر  و  کالا  نقل  و  تعرفه حمل  به  راجع 

باید درنظر گرفته شود.راه نامه بین  آهن  مقاوله  راهضمناً  با  نقل  مربوط به حمل و  آهن در  المللی 

به تصویب مجلسین وقت رسیده است. در قسمت حمل و نقل زمینی مفاد    نیز  19/4/1345تاریخ  

و نقل  و  حمل  مؤسسات  وتعمیرگاه  قانون  اتومبیل  مصوب    های  عمومی  با   25/4/1345گاراژ 

نیز باید در نظر گرفته شود. حمل و نقل به وسیله پست   26/4/1346نامه اجرایی آن مصوب  آیین

ماده   تصریح  تجارت    394به  وتابع  قانون  شده  استثناء  ونقل  درحمل  مذکور  مقررات  شمول  از 

سال   ماه  بهمن  درهشتم  پستی  جهانی  قرارداد  قانون  و  است  خاصی  تصویب    1346مقررات  به 

 .(322: 1389)زاهدی،  رسیده است.

  377نقل ننموده است و در ماده    که گفته شده قانون تجارت تعریفی از قرارداد حمل و چنانهم 

خود متصدی حمل و نقل را تعریف کرده است که »متصدی حمل و نقل کسی است که در مقابل  

قانون تجارت، قرارداد حمل و نقل را   378گیرد« و در ضمن ماده اجرت، حمل اشیاء را بر عهده می

جز در موارد استثنایی تابع مقررات عقد وکالت دانسته است؛ اماّ در قرارداد حمل و نقل با توجه به  

ای که ثبات این قرارداد در معاملات بازرگانی  کند و نقش عمدهتعهداتی که برای طرفین ایجاد می

عمل اُجیر  تواند تابع عقد وکالت، که عقد جایزی است، باشد و نیز به علت عدم استقبال  دارد نمی

و به بعد قانون مدنی باشد. بنابراین به    513تواند تابع مواد  در عقد اجاره، قرارداد حمل و نقل نمی

قانون مدنی بین    10رسد که قرارداد حمل و نقل، با توجه به نقایص مذکور، براساس ماده  نظر می

 باشد. طرفین تنظیم و لازم الاتباع می 

 گونه تعریف کرد:  توان اینل و نقل را میحم  قرارداد شد گفته چهآن بنابر 

می تعهد  نقل  و  حمل  متصدی  که  است  قراردادی  نقل  و  حمل  دریافت  »قرارداد  مقابل  در  کند 

اجرت، اشیایی را که به او تسلیم شده، در محل دیگری تحویل دهد یا اشخاصی را با وسایل نقلیه  

 .(4247: 1390)جعفری لنگرودی، . از محلی به محل دیگر ببرد«

که بر اساس آن،    شودیم فیتوافق دوطرفه تعر کیقرارداد حمل و نقل به عنوان در حقوق فرانسه،  

جا کند و در مقابل،  جابه  گر یبه مکان د  ی افراد را از مکان  ا یکالا    شود یطرف )حامل( متعهد م  کی

پرداخت دستمزد    ای )فرستنده    گریطرف د به  موظف  م  نهیهز  ایمسافر(  اشودیحمل    ف یتعر  نی. 
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را در چارچوب    ،یکل نقل  قواعد عموم  دهدیقرار م  3ن یقرارداد مع  کیقرارداد حمل و  تابع    ی که 

 ت یطور خاص بر مسئول  به   قانون مدنی فرانسه  1784فرانسه است. ماده    ی قراردادها در قانون مدن

  ی از ارکان اصل  ی کیرا به عنوان    تیمسئول  نیدارد و ا  د یشده تأکافراد حمل  ا یحامل در قبال کالا  

  یی ایاش  انیمسئول تلف و ز  هادارد: »حاملاین ماده مقرر می  .کندیم  یقرارداد حمل و نقل معرف 

  ا ی فورس ماژور تلف    ا یثابت کنند که در اثر اتفاق    نکهیها سپرده شده است، مگر اهستند که به آن

)است  دهید  بیآس  ».BOBONGO, 2016:11)  کل  بر اصول  قرارداد   یاساس  قراردادها،  حقوق 

اراده    نیبد  شود،یمحسوب م  یی قرارداد رضا  کی حمل و نقل در حقوق فرانسه   معنا که با توافق 

از موارد،    یاریحال، در بس  نی. با استین  یخاص   فاتیتشر  ازمندی و معمولاً ن  ردیگیشکل م  نیطرف

بارنامه    یاسناد رسم برا  تی بل  ا یمانند  ا  یقرارداد ضرور  اثبات  یمسافر   نیقرارداد همچن  نیاست. 

حمل به عنوان    هیحمل و نقل، کرا  یدر قبال انجام تعهدات متصد  رایقرارداد معوض است، ز  کی

 . (Rodière,2018: 95-120) .شودیعوض پرداخت م

 ـ اقسام قرارداد حمل و نقل در ایران و فرانسه 2

تجارت   قانون  و  مدنی  قانون  در  معین  عقد  یک  عنوان  به  نقل  و  حمل  قرارداد  ایران،  حقوق  در 

منعقد   حمل(  )متصدی  حامل  و  کالا(  )صاحب  فرستنده  میان  قرارداد  این  است.  شده  تعریف 

شود کالا را از مبدأ به مقصد مشخصی انتقال دهد. در این  شود و بر اساس آن، حامل متعهد میمی

، شامل حفظ و نگهداری کالا و تحویل  4قانون تجارت   387قرارداد، مسئولیت حامل بر اساس ماده  

به موقع آن است. همچنین، در صورت بروز خسارت به کالا، حامل مسئول جبران آن است، مگر 

است   بوده  قاهره  قوه  یا  خارجی  علل  از  ناشی  خسارت  کند  ثابت  نقل  .اینکه  و  حمل  حوزه  در 

المللی کالا از طریق  هایی مانند کنوانسیون قرارداد حمل و نقل بینالمللی، ایران از کنوانسیون بین

لاهه کنوانسیون  و  می-جاده  پیروی  دریایی(  حمل  کنوانسیون ویسبی)برای  این  ها  کند. 

ای، حامل  کنند. برای مثال، در حمل جادههای آن را مشخص میهای حامل و محدودیتمسئولیت 

های وارده به کالا است، مگر اینکه ثابت کند خسارت ناشی از تقصیر فرستنده یا  مسئول خسارت 

ایران، قراردادهای حمل و نقل به    ( در118:  1375.)شهبازی و امیری،  ویژگی ذاتی کالا بوده است

شوند. در مورد حمل و نقل  المللی تقسیم میحمل و نقل بینو  دو دسته اصلی حمل و نقل داخلی

تنظیم می ایران  تجارت  قانون  قراردادها تحت  نوع  این  اساس داخلی،  بر  و مسئولیت حامل  شوند 

طور سالم و به موقع به    طوری که حامل موظف است کالا را بهگردد، بهقوانین داخلی تعیین می

ثابت کند خسارت   اینکه  مگر  است،  آن  بروز خسارت، مسئول جبران  و در صورت  برساند  مقصد 

 ( 84: 1371)رمضانی، ناشی از علل خارجی یا قوه قاهره بوده است. 

 
3 . contrat nommé 

التجاره نیز  آواری( مالمورد خسارات ناشیه از تاخیر تسلیم یا نقص یا خسارات بحری )  قانون تجارت: »در  387ماده   4

بود.   تواند از خساراتی که ممکن بود در  خسارات مزبور نمیمتصدی حمل و نقل در حدود ماده فوق مسئول خواهد 

نماید مگر اینکه قرارداد طرفین خلاف این ترتیب را مقرر  صورت تلف شدن تمام مال به آن شود تجاوز  التجاره حکم 

 « .داشته باشد
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نقل بین  این قراردادها تحت کنوانسیون در مورد حمل و  بینالمللی،  المللی مانند کنوانسیون  های 

)برای حمل دریایی(    ویسبی-کنوانسیون لاهه  المللی کالا از طریق جاده و قرارداد حمل و نقل بین

طوری  المللی است، بهشوند و مسئولیت حامل در این موارد مشروط به رعایت قواعد بینتنظیم می

شود، مگر اینکه ثابت کند خسارت های وارده به کالا مسئول شناخته میکه حامل در قبال خسارت

 . (88: 1398)تقی زاده،   .ناشی از تقصیر فرستنده یا ویژگی ذاتی کالا بوده است
نقل فرانسه تنظیم می این قرارداد در حقوق فرانسه، قرارداد حمل و نقل تحت کد حمل و  شود. 

شود کالا را در ازای دریافت  شود و متصدی متعهد میو متصدی حمل منعقد می کنندهمیان ارسال

اجرتاز مبدأ به مقصد مشخصی انتقال دهد. مسئولیت متصدی حمل بر اساس نظریه خطر است، به  

آسیب قبال  در  متصدی  تقصیر،  عدم  صورت  در  حتی  که  معنی  مسئول این  کالا  به  وارده  های 

می در  شودشناخته  مدل.  از  فرانسه  عمومی،  نقل  و  مدیریت  حمل  قرارداد  مانند  قراردادی  های 

می استفاده  عملیاتی  اجاره  قرارداد  و  هزینهخدمات  تمامی  عمومی  نهاد  اول،  مدل  در  و  کند.  ها 

گیرد، در حالی که در مدل دوم، مدیریت کامل خدمات به بخش  را بر عهده می  های مالیریسک 

می واگذار  هوایی  .  شودخصوصی  و  دریایی  نقل  و  حمل  برای  خاصی  قوانین  از  همچنین  فرانسه 

شود  ویسبی اعمال می-کند. برای مثال، در حمل و نقل دریایی، قواعد کنوانسیون لاههاستفاده می

در هر دو نظام  (  1403. )آناهید و مشاور،  کند هایی را در مسئولیت متصدی ایجاد میکه محدودیت

های وارده به کالا به رسمیت شناخته شده است. با این  حقوقی، مسئولیت حامل در قبال خسارت 

حال، در حقوق فرانسه، مسئولیت متصدی حمل بر اساس نظریه خطر استوار است، در حالی که  

ح مسئولیت  ایران،  حقوق  مدلدر  از  فرانسه  همچنین،  اوست  تقصیر  اثبات  به  مشروط  های  امل 

کند، در حالی که ایران بیشتر بر تری در حوزه حمل و نقل عمومی استفاده میقراردادی پیشرفته 

دارد تمرکز  سنتی  درقواعد  عملکرد    .  بر  دقیق  نظارت  و  قراردادها  در  شفافیت  فرانسه،  حقوق 

این سیستم محسوب می قوت  نقاط  جمله  از  به  متصدی حمل  نیاز  ایران،  در  که  حالی  در  شود، 

 .شودهای قراردادی نوین احساس میروزرسانی قوانین و استفاده از مدلبه

 ایران و فرانسه   درقرارداد حمل و نقل کالا    و افتراق وجوه اشتراک  ـ3

های حقوقی ایران و فرانسه در زمینه قرارداد حمل و نظام  و افتراق   در این مبحث، وجوه اشتراک

 شود.  نقل کالا بررسی می

 های مشترک قانونی )مانند اصول عمومی قراردادها(پایه  ـ1ـ3

های مشترک قانونی در  های حقوقی ایران و فرانسه، اصول عمومی قراردادها به عنوان پایهدر نظام

کنند. این اصول شامل رضایت  تنظیم و اجرای قراردادهای حمل و نقل کالا نقش اساسی ایفا می

باشند که در هر دو نظام حقوقی به عنوان ارکان اساسی طرفین، موضوع معین و جهت مشروع می

شناخته شده پایهقراردادها  این  تشکیل  اند.  برای  قانونی  عنوان چارچوب  به  تنها  نه  های مشترک 

کنند، بلکه به عنوان ابزاری برای تضمین عدالت و تعادل در روابط قراردادی نیز قراردادها عمل می

قرار می استفاده  قرارداد،  .گیرندمورد  هر  اصلی  ارکان  از  یکی  عنوان  به  طرفین  دو  رضایت  هر  در 
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قانون مدنی به   190نظام حقوقی ایران و فرانسه مورد تأکید قرار گرفته است. در حقوق ایران، ماده 

می بیان  یا  صراحت  اکراه  اجبار،  هرگونه  از  و  باشد  آگاهانه  و  آزادانه  باید  طرفین  رضایت  که  کند 

 . اشتباه مبرا باشد

این بدان معناست که طرفین باید با آگاهی کامل از شرایط قرارداد و بدون هیچ گونه فشار بیرونی،  

قانون مدنی فرانسه همین اصل را به عنوان یکی   1108به توافق برسند. در حقوق فرانسه نیز ماده  

این نظام حقوقی، رضایت    ( درCarbonnier, 2004: 45. )شمارداز ارکان اساسی قراردادها برمی

باشد  آزاد طرفین  اراده  بر  مبتنی  و  واقعی  درباید  رضایت طرفین    .  کالا،  نقل  و  قراردادهای حمل 

بر سر شرایط حمل، هزینه توافق  برای  شامل  است.  مرتبط  و سایر جزئیات  تحویل کالا  زمان  ها، 

و   نقلیه  وسیله  نوع  حمل،  مسیر  سر  بر  باید  نقل  و  حمل  متصدی  و  کالا  فرستنده  مثال، 

ای باشد که هر دو طرف به طور  های احتمالی به توافق برسند. این رضایت باید به گونهئولیت مس

موضوع قرارداد نیز به عنوان یکی دیگر از ارکان اساسی .کامل از حقوق و تعهدات خود آگاه باشند

در حقوق ایران، ماده   .قراردادها، در هر دو نظام حقوقی ایران و فرانسه مورد توجه قرار گرفته است

بیان می  190 ابهام قانون مدنی  از هرگونه  تا  باشد  و مشخص  باید معین  قرارداد  کند که موضوع 

شود چیزی  .جلوگیری  چه  که  کنند  مشخص  دقیق  طور  به  باید  طرفین  که  معناست  بدان  این 

 قانون مدنی فرانسه همین اصل را به عنوان   1108موضوع قرارداد است. در حقوق فرانسه نیز ماده  

بر قراردادها  اساسی  ارکان  از  قرارداد .  شماردمی  یکی  موضوع  کالا،  نقل  و  حمل  قراردادهای  در 

دیگر منتقل شود. برای مثال، اگر قرار   ای به نقطهتواند کالای مشخصی باشد که باید از نقطهمی

است یک محموله کالا از تهران به مارسی حمل شود، باید نوع کالا، وزن، حجم و سایر مشخصات 

آن به طور دقیق در قرارداد ذکر شود. این مشخصات به جلوگیری از اختلافات احتمالی در آینده  

جهت مشروع نیز به عنوان یکی از ارکان اساسی قراردادها، در هر دو نظام حقوقی  .کندکمک می

کند  می  قانون مدنی بیان  190ایران و فرانسه مورد تأکید قرار گرفته است. در حقوق ایران، ماده  

این بدان معناست که هدف    .که جهت قرارداد باید مشروع و مطابق با قانون و اخلاق حسنه باشد

ماده   نیز  فرانسه  باشد. در حقوق  عمومی  اخلاق  یا  قانون  نباید خلاف  قانون مدنی    1108قرارداد 

قراردادهای حمل و  . در  شماردمی  فرانسه همین اصل را به عنوان یکی از ارکان اساسی قراردادها بر

حمل  مثال،  برای  باشد.  قانونی  باید  قرارداد  هدف  که  معناست  این  به  مشروع  جهت  کالا،  نقل 

شود. در مقابل، حمل کالاهای  کالاهای مجاز و غیرقاچاق به عنوان یک جهت مشروع شناخته می 

خواهد  شود و قرارداد مربوطه باطل  قاچاق یا مواد مخدر به عنوان یک جهت غیرمشروع تلقی می

بنیادین   .بود اصول  از  به عنوان یکی  لزوم قراردادها  ایران و فرانسه، اصل  در هر دو نظام حقوقی 

ایران، ماده   قانون مدنی به لزوم وفای به عهد اشاره    219مورد تأکید قرار گرفته است. در حقوق 

می بیان  و  موظف دارد  قرارداد  طرفین  که  کنندکند  عمل  خود  تعهدات  به  این    . اند  به  اصل  این 

نمی طرفین  از  یک  قرارداد، هیچ  انعقاد  از  پس  که  یکمعناست  طور  به  آن  تواند  اجرای  از  جانبه 

قانون    1134در حقوق فرانسه نیز ماده    .خودداری کند، مگر در مواردی که قانون اجازه داده باشد

ها برای طرفین به بر اساس این ماده، قرارداد مدنی فرانسه این اصل را به صراحت بیان کرده است
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این اصل    (Terré ,2009: 78)  اند به تعهدات خود عمل کنند. ها موظفمنزله قانون هستند و آن

نیز کمک   قراردادی  روابط  ثبات  و  استحکام  به  بلکه  دارد،  اشاره  قراردادها  اجرای  لزوم  به  تنها  نه 

در قراردادهای حمل و نقل کالا، اصل لزوم قراردادها به این معناست که طرفین باید به  .  کند می

تعهدات خود عمل کنند. برای مثال، متصدی حمل و نقل موظف است کالا را در زمان مشخص 

های حمل را شده و به طور ایمن به مقصد برساند، در حالی که فرستنده کالا موظف است هزینه 

کند که هر دو طرف به تعهدات خود پایبند باشند و از هرگونه  پرداخت کند. این اصل تضمین می

های حقوقی ایران و فرانسه، های مشترک قانونی در نظامبا بررسی پایه.ض قرارداد جلوگیری شودنق

نتیجه رسید که اصول عمومی قراردادها، از جمله رضایت طرفین، موضوع معین،  می توان به این 

پایه عنوان  به  قراردادها،  لزوم  اصل  و  مشروع  قراردادهای جهت  اجرای  و  تنظیم  در  اساسی  های 

اصول نه تنها به عنوان چارچوب قانونی برای تشکیل قراردادها   . اینکنندحمل و نقل کالا عمل می

شوند، بلکه به عنوان ابزاری برای تضمین عدالت و تعادل در روابط قراردادی نیز مورد  شناخته می

 .گیرنداستفاده قرار می

 شرایط عمومی قرارداد حمل و نقل کالا   ـ2ـ3

توجهی نظام قابل  اشتراکات  کالا  نقل  و  حمل  قراردادهای  زمینه  در  فرانسه  و  ایران  حقوقی  های 

های طرفین و مبانی حقوقی شکل  دارند که عمدتاً حول محور اصول عمومی قراردادها، مسئولیت 

گیرند. این اشتراکات نه تنها به عنوان چارچوب قانونی برای تنظیم و اجرای قراردادهای حمل و  می

.  کنندکنند، بلکه به ایجاد هماهنگی و عدالت در روابط قراردادی نیز کمک مینقل کالا عمل می

اساس  در   بر  نقل  و  حمل  متصدی  مدنی  مسئولیت  فرانسه،  و  ایران  حقوقی  نظام  دو  تئوری  هر 

به عنوان استثناء تعیین شده است. تئوری تقصیر به    تئوری خطربه عنوان قاعده اصلی و    تقصیر

که    این است  کالا  به  وارده  خسارات  مسئول  صورتی  در  تنها  نقل  و  حمل  متصدی  که  معناست 

مبالاتی یا نقض تعهدات  احتیاطی، بیتواند شامل بیتقصیری از جانب او اثبات شود. این تقصیر می

دقتی باعث آسیب به کالا شود،  قراردادی باشد. برای مثال، اگر متصدی حمل و نقل به دلیل بی

از سوی دیگر، تئوری خطر به این معناست که متصدی حمل و  .مسئول جبران خسارت خواهد بود

اگر   حتی  است،  کالا  به  وارده  خسارات  مسئول  نقل،  و  حمل  فعالیت  انجام  دلیل  به  صرفاً  نقل 

تقصیری از جانب او اثبات نشود. این تئوری در مواردی که خطرات خاصی وجود دارد، مانند حمل  

گیرد. برای مثال،  یا حمل و نقل در شرایط جوی نامساعد، مورد استفاده قرار میکالاهای خطرناک  

ببیند، متصدی حمل و نقل ممکن   به دلیل طوفان آسیب  اگر کالا در طول حمل و نقل دریایی 

باشد نداشته  وجود  او  جانب  از  تقصیری  هیچ  اگر  حتی  باشد،  جبران خسارت  مسئول  این است   .  

رویکرد دوگانه به مسئولیت مدنی، در هر دو نظام حقوقی ایران و فرانسه به عنوان یک چارچوب  

می عمل  نقل  و  حمل  متصدی  مسئولیت  تعیین  برای  حقوق  قانونی  بین  تعادل  ایجاد  به  و  کند 

 . کندهای متصدی حمل و نقل کمک میفرستنده کالا و مسئولیت 

آیا مسئولیت متصدی حمل و  این سؤال مطرح است که  ایران و فرانسه،  در هر دو نظام حقوقی 

مسئولیت قراردادی به این معناست که متصدی حمل و   .نقل، مسئولیت قراردادی است یا قهری
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نقل موظف است به تعهدات مندرج در قرارداد عمل کند و در صورت نقض این تعهدات، مسئول 

خسارات وارده به کالا است. برای مثال، اگر متصدی حمل و نقل تعهد کرده باشد که کالا را در  

را نقض کند، مسئول جبران خسارت خواهد بود این تعهد  از زمان مشخص شده تحویل دهد و   .

سوی دیگر، مسئولیت قهری به این معناست که متصدی حمل و نقل در مواردی که خسارت ناشی  

برای مثال، اگر    . از فعل شخص ثالث یا عوامل خارجی باشد، مسئول خسارات وارده به کالا است

کالا در طول حمل و نقل به دلیل اقدامات شخص ثالث آسیب ببیند، مسئولیت متصدی حمل و 

عنوان مس به  است  قهری مطرح شودنقل ممکن  فرانسه،    .ئولیت  و  ایران  نظام حقوقی  هر دو  در 

به عنوان مسئولیت قراردادی در نظر  نقل  این است که مسئولیت متصدی حمل و  غالب  رویکرد 

شود، زیرا این مسئولیت ناشی از نقض تعهدات مندرج در قرارداد است. با این حال، در  گرفته می

مواردی که خسارت ناشی از فعل شخص ثالث یا عوامل خارجی باشد، مسئولیت قهری نیز مطرح  

 . شودمی

یکی از اشتراکات مهم بین دو نظام حقوقی ایران و فرانسه، تعهد ایمنی متصدی حمل و نقل است.  

در هر دو نظام حقوقی، متصدی حمل و نقل موظف است کالا را در شرایط ایمن و بدون آسیب به 

از کالا در طول حمل و نقل می تنها شامل مراقبت  نه  این تعهد  بلکه شامل  مقصد برساند.  شود، 

نیز می کالا  فرستنده  به  لازم  اطلاعات  نامناسب    .گرددارائه  شرایط  دلیل  به  کالا  اگر  مثال،  برای 

حمل و نقل آسیب ببیند، متصدی حمل و نقل مسئول جبران خسارت خواهد بود. علاوه بر این،  

متصدی حمل و نقل موظف است اطلاعات لازم در مورد شرایط حمل و نقل، خطرات احتمالی و  

اساسی اقدامات   ارکان  از  یکی  عنوان  به  ایمنی  تعهد  این  دهد.  ارائه  کالا  فرستنده  به  را  ایمنی 

می عمل  فرانسه  و  ایران  حقوقی  نظام  دو  هر  در  کالا  نقل  و  حمل  ایجاد  قراردادهای  به  و  کند 

می کمک  قرارداد  طرفین  میان  اعتماد  و  فرانسه، .  کنداطمینان  و  ایران  حقوقی  نظام  دو  هر  در 

شرایط عمومی قرارداد حمل و نقل شامل مواردی مانند تعیین مشخصات کالا، مبدأ و مقصد حمل  

تضمین و  بیمه  تحویل،  زمانبندی  نقل،  حلو  و  مالی  به های  شرایط  این  است.  اختلافات  وفصل 

کنند و به ایجاد  عنوان چارچوب قانونی برای تنظیم و اجرای قراردادهای حمل و نقل کالا عمل می

عدا و  قراردادی کمک میهماهنگی  روابط  در  شامل    .کنندلت  کالا  تعیین مشخصات  مثال،  برای 

طور دقیق مشخص شود و در نوع، وزن، حجم و ارزش کالا است. مبدأ و مقصد حمل و نقل باید به

روش و  مسیر  لزوم،  بهصورت  باید  کالا  تحویل  زمانبندی  گردد.  تعیین  نیز  نقل  و  حمل  طور های 

دقیق مشخص شود و شرایط و جرایم احتمالی در صورت تأخیر نیز باید در نظر گرفته شود. بیمه و  

بهتضمین  باید  احتمالی  خسارات  تأمین  برای  مالی  روشهای  و  شود  مشخص  کامل  های  طور 

بهحل باید  صالح،  دادگاه  به  مراجعه  یا  داوری  مانند  طرفین،  میان  احتمالی  اختلافات  طور وفصل 

تعیین شود نظ.دقیق  دو  هر  روش در  فرانسه،  و  ایران  حقوقی  میان    و  های حل ام  اختلافات  فصل 

به  طور دقیق تعیین می  طرفین قرارداد، مانند داوری یا مراجعه به دادگاه صالح، به شود. این امر 

از بروز هرگونه اختلاف کمک می کند که طرفین قرارداد از حقوق و کند و تضمین میجلوگیری 
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های داوری توانند به روشبرای مثال، در صورت بروز اختلاف، طرفین می.  تعهدات خود آگاه باشند

 . فصل کنند  و  آمیز حلطور مسالمتیا مراجعه به دادگاه صالح متوسل شوند و اختلافات خود را به

 وجوه افتراق بین نظام حقوقی ایران و فرانسه در قرارداد حمل و نقل کالا   ـ3ـ3

های حقوقی ایران و فرانسه در زمینه قرارداد حمل و نقل کالا  در این مبحث، وجوه افتراق بین نظام

می می  ابتداشود.  بررسی  تحلیل  حقوقی  منابع  در  بهاختلاف  ایران  شود،  حقوقی  نظام  که  طوری 

متکی بر فقه اسلامی و قوانین مدنی است، در حالی که نظام حقوقی فرانسه مبتنی بر قانون مدنی  

است.   مدرن  حقوقی  اصول  و  قوانین سپسناپلئونی  مانند  خاص،  مناطق  و  محلی  قوانین  تأثیر   ،

می بررسی  کالا  نقل  و  حمل  قراردادهای  بر  فرانسه،  در  اروپا  مبحث،  اتحادیه  این  هدف  شود. 

های اساسی در رویکردهای دو نظام حقوقی و تأثیرات آن بر قراردادهای حمل و شناسایی تفاوت

 .است نقل

  اختلاف در منابع حقوقی  ـ1ـ3ـ3

های بنیادینی در منابع  نظام حقوقی ایران و فرانسه در زمینه قراردادهای حمل و نقل کالا تفاوت

تفاوت این  دارند.  و  حقوقی  قراردادها  بر  حاکم  اصول  حقوقی،  مبانی  در  تفاوت  از  ناشی  ها 

رویکردهای دو نظام حقوقی به مسائل مرتبط با حمل و نقل کالا است. در این گفتار، به بررسی  

 .پردازیمها به طور گسترده و دقیق میاین تفاوت

ایران، حقوق مدنی و قراردادها به شدت تحت تأثیر فقه اسلامی و اصول شرعی است. قوانین   در 

لزوم قراردادها و   اساس مبانی فقهی مانند اصل  بر  قراردادها،  با  به ویژه مواد مرتبط  ایران،  مدنی 

قانون مدنی ایران، شرایط اساسی صحت قرارداد   190اند. برای مثال، ماده  اصل صحت تنظیم شده

می تعریف  فقهی  اصول  اساس  بر  میرا  بیان  ماده  این  رضایت  کند.  دارای  باید  قرارداد  که  کند 

طور مستقیم از اصول فقه اسلامی نشأت طرفین، موضوع معین و جهت مشروع باشد. این شرایط به

 . (9: 1390. )یزدانیان، دهنده تأثیر عمیق فقه بر قوانین مدنی ایران استگیرد و نشانمی

تدوین شد و   1804در مقابل، نظام حقوقی فرانسه مبتنی بر قانون مدنی ناپلئونی است که در سال 

شود. قانون مدنی فرانسه بر ترین منابع حقوقی مدرن در جهان شناخته میبه عنوان یکی از مهم

اصولی مانند آزادی قراردادها، حاکمیت اراده و اصل نسبی بودن قراردادها تأکید دارد. برای مثال،  

مدرن    1108ماده   حقوقی  اصول  اساس  بر  را  قرارداد  اساسی صحت  شرایط  فرانسه،  مدنی  قانون 

کند که قرارداد باید دارای رضایت طرفین، موضوع معین و جهت  کند. این ماده بیان میتعریف می

به شرایط  این  باشد.  می  مشروع  نشأت  مدرن  حقوقی  اصول  از  مستقیم  نشانطور  و    دهندهگیرد 

 .(Carbonnier, 2004: 45) .تأثیر عمیق قانون مدنی ناپلئونی بر قوانین مدنی فرانسه است

های اساسی بین دو نظام حقوقی، رویکرد به اصل آزادی قراردادها است. در حقوق  یکی از تفاوت

تأثیر محدودیت تا حدی تحت  آزادی قراردادها  برای ایران، اصل  اخلاقی قرار دارد.  های شرعی و 

می تلقی  باطل  باشند،  حسنه  اخلاق  یا  عمومی  نظم  مخالف  که  قراردادهایی  این  مثال،  شوند. 

که  محدودیت قراردادهایی  مثال،  برای  است.  ایران  مدنی  قوانین  بر  اسلامی  فقه  تأثیر  از  ناشی  ها 
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دهنده  ها نشانشوند. این محدودیتهای غیرشرعی باشند، باطل تلقی میشامل ربا یا سایر فعالیت

است ایران  قوانین مدنی  بر  اسلامی  فقه  عمیق  آزادی .  تأثیر  اصل  فرانسه،  در حالی که در حقوق 

گسترده طور  به  محدودیتقراردادها  و  است  شده  پذیرفته  وجود  تری  زمینه  این  در  کمتری  های 

می.  دارد قرارداد  طرفین  که  دارد  تأکید  اصل  این  بر  فرانسه  مدنی  و  قانون  شرایط  آزادانه  توانند 

حسنه  اخلاق  و  عمومی  نظم  مخالف  شرایط  این  اینکه  بر  مشروط  کنند،  تعیین  را  خود  تعهدات 

فعالیت قراردادهایی که شامل  مثال،  برای  تلقی نباشد.  باطل  باشند،  غیراخلاقی  یا  غیرقانونی    های 

 .دهنده تأثیر عمیق قانون مدنی ناپلئونی بر قوانین مدنی فرانسه استشوند. این رویکرد نشانمی

به عنوان قاعده اصلی و    تئوری تقصیردر ایران، مسئولیت مدنی متصدی حمل و نقل بر اساس  

به عنوان استثناء تعیین شده است. تئوری تقصیر به این معناست که متصدی حمل    تئوری خطر

و نقل تنها در صورتی مسئول خسارات وارده به کالا است که تقصیری از جانب او اثبات شود. این  

می بیتقصیر  شامل  بیتواند  اگر  احتیاطی،  مثال،  برای  باشد.  قراردادی  تعهدات  نقض  یا  مبالاتی 

بی به دلیل  نقل  به کالا شود، مسئول جبران خسارت خواهد متصدی حمل و  باعث آسیب  دقتی 

انجام   .بود دلیل  به  صرفاً  نقل  و  حمل  متصدی  که  معناست  این  به  خطر  تئوری  دیگر،  سوی  از 

اثبات   او  جانب  از  تقصیری  اگر  حتی  است،  کالا  به  وارده  خسارات  مسئول  نقل،  و  حمل  فعالیت 

 در طول حمل و نقل دریایی به دلیل طوفان آسیب ببیند، متصدی حمل  نشود. برای مثال، اگر کالا 

و نقل ممکن است مسئول جبران خسارت باشد، حتی اگر هیچ تقصیری از جانب او وجود نداشته 

درباشد است  .  متفاوت  مدنی کمی  مسئولیت  به  رویکرد  فرانسه،  به .  حقوق  تقصیر  تئوری  اگرچه 

عنوان قاعده اصلی پذیرفته شده است، اما در مواردی که خطرات خاصی وجود دارد، تئوری خطر 

دریایی،   و  هوایی  نقل  و  در حمل  مثال،  برای  است.  پذیرفته شده  مسئولیت  مبنای  عنوان  به  نیز 

رویکرد  این  شود.  تعیین  خطر  تئوری  اساس  بر  است  ممکن  نقل  و  حمل  متصدی  مسئولیت 

های مهم  یکی از تفاوت.  انین مدنی فرانسه استدهنده تأثیر عمیق قانون مدنی ناپلئونی بر قونشان

بین دو نظام حقوقی، تأثیر فقه اسلامی در حقوق ایران است. فقه اسلامی به عنوان یکی از منابع  

اصلی حقوق مدنی ایران، تأثیر قابل توجهی بر قوانین مرتبط با قراردادهای حمل و نقل کالا دارد.  

باطل   باشند،  حسنه  اخلاق  یا  شرعی  اصول  مخالف  که  قراردادهایی  ایران،  حقوق  در  مثال،  برای 

ها ناشی از تأثیر فقه اسلامی بر قوانین مدنی ایران است. برای مثال، شوند. این محدودیتتلقی می

 . شوندهای غیرشرعی باشند، باطل تلقی میقراردادهایی که شامل ربا یا سایر فعالیت

در مقابل، در حقوق فرانسه تأثیر مذهب بر قوانین مدنی بسیار محدود است. قانون مدنی فرانسه بر  

کم   بسیار  مدنی  قوانین  بر  مذهب  تأثیر  و  است  شده  تنظیم  عرفی  و  مدرن  حقوقی  اصول  اساس 

فعالیت شامل  که  قراردادهایی  مثال،  برای  تلقی  است.  باطل  باشند،  غیراخلاقی  یا  غیرقانونی  های 

تفاوتمی به  منجر  حقوقی،  منابع  در  تفاوت  این  نظام  شوند.  دو  رویکردهای  در  توجه  قابل  های 

 . شودحقوقی به مسائل مرتبط با قراردادهای حمل و نقل کالا می
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 تأثیر قوانین محلی و مناطق خاص )مانند قوانین اتحادیه اروپا در فرانسه(  ـ2ـ3ـ3

و   قوانین  مستقیم  تأثیر  تحت  اروپا،  اتحادیه  در  این کشور  عضویت  دلیل  به  فرانسه  حقوقی  نظام 

ویژه در زمینه قراردادهای حمل و نقل کالا بسیار قابل  مقررات این اتحادیه قرار دارد. این تأثیر به

عضو،   کشورهای  میان  در  استانداردسازی  و  هماهنگی  هدف  با  اروپا  اتحادیه  قوانین  است.  توجه 

ارائه میچارچوب  قوانین نه   . ایندهندهای مشخصی را برای تنظیم قراردادهای حمل و نقل کالا 

تأثیر می بلکه جزئیات عملیاتی مرتبط با حمل و نقل، مانند  تنها بر اصول کلی قراردادها  گذارند، 

نیز شامل   را  اختلافات  بیمه کالا، شرایط تحویل و حل  نقل،  شوند  میمسئولیت متصدی حمل و 

 . (7: 1403)رضایی، 

مهم از  جنبه یکی  رعایت  ترین  به  الزام  فرانسه،  حقوقی  نظام  بر  اروپا  اتحادیه  قوانین  تأثیر  های 

مثال، مقررات مربوط به مسئولیت متصدی حمل    . برایمقررات هماهنگ شده در سطح اروپا است

شوند.  و نقل کالا در صورت بروز خسارت یا تأخیر، به طور مستقیم از سوی اتحادیه اروپا تعیین می

شوند که متصدیان حمل و نقل در فرانسه ملزم به رعایت استانداردهای بالاتر  این مقررات باعث می

اروپا شرایط خاصی را   اتحادیه  باشند. همچنین، قوانین  به موقع  در زمینه ایمنی کالاها و تحویل 

کرده تعیین  کالاها  بیمه  هستبرای  آن  رعایت  به  موظف  قرارداد  طرفین  تمامی  که  . نداند 

(Carbonnier, 2004: 45) . 

اروپا نقش مهمی در تنظیم روابط بین این، قوانین اتحادیه  المللی مرتبط با حمل و نقل  علاوه بر 

می ایفا  از کالا  دیگر  شرکت  یک  و  فرانسوی  شرکت  یک  میان  قراردادی  اگر  مثال،  برای  کنند. 

حل   برای  اصلی  مرجع  عنوان  به  اروپا  اتحادیه  قوانین  شود،  منعقد  اروپا  اتحادیه  عضو  کشورهای 

بیشتر میان کشورهای عضو   این امر باعث ایجاد هماهنگی  اختلافات احتمالی عمل خواهند کرد. 

 . (Smith, 2015: 102. )کند های قانونی جلوگیری میشده و از بروز اختلافات ناشی از تفاوت

المللی قرار دارد. اگرچه ایران  ای یا بیندر مقابل، نظام حقوقی ایران کمتر تحت تأثیر قوانین منطقه

المللی مرتبط با حمل و نقل کالا مانند کنوانسیون هامبورگ است،  های بینعضو برخی کنوانسیون 

این کنوانسیون  نشدهاما  ادغام  ایران  داخلی  نظام حقوقی  به طور کامل در  دلیل،  ها  به همین  اند. 

شوند که عمدتاً  بسیاری از قراردادهای حمل و نقل کالا در ایران بر اساس قوانین ملی تنظیم می

هستند   مدنی  اصول  و  اسلامی  فقه  بر  می.مبتنی  باعث  رویکرد  انعطافاین  که  نظام  شود  پذیری 

مواردی در  مثال،  برای  باشد.  کمتر  جهانی  تغییرات  با  مواجهه  در  ایران  شرکت   حقوقی  یک  که 

ایرانی بخواهد قراردادی با یک شرکت خارجی منعقد کند، ممکن است نیاز باشد که شرایط خاصی  

المللی است، بپذیرد. اما نبود یکپارچگی کامل میان قوانین داخلی  را که مطابق با استانداردهای بین

بین  مقررات  و  میایران  چالشالمللی  بروز  به  منجر  شودتواند  قرارداد  اجرای  در   .هایی 

(Fadakar,2025: 2) . 

های قابل توجه میان نظام حقوقی فرانسه و ایران در زمینه تأثیر قوانین محلی  یکی دیگر از تفاوت

المللی به عنوان یکی از ابزارهای فرانسه، داوری بین   . درالمللی استای، نقش داوری بینو منطقه 

حد   تا  امر  این  است.  شده  شناخته  کالا  نقل  و  حمل  قراردادهای  با  مرتبط  اختلافات  حل  اصلی 
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   (یی طبا سادات دی مهش

داوری   برای  را  جامعی  مقررات  که  دارد  قرار  اروپا  اتحادیه  در  فرانسه  عضویت  تأثیر  تحت  زیادی 

المللی محدودتر بوده و بیشتر  در مقابل، در ایران استفاده از داوری بین  .المللی وضع کرده استبین

شود. این  وفصل میهای داخلی حلاختلافات مرتبط با قراردادهای حمل و نقل کالا از طریق دادگاه

تر شدن فرآیند حل اختلافات شود و همچنین توانایی طرفین ایرانی  امر ممکن است باعث طولانی

بین اختلاف  حل  ابزارهای  از  استفاده  کندبرای  محدود  را  منطقه. المللی  و  محلی  نقش  قوانین  ای 

نظام حقوقی    های قابل توجهی میانمهمی در تنظیم قراردادهای حمل و نقل کالا دارند و تفاوت

ایران و فرانسه در این زمینه وجود دارد. عضویت فرانسه در اتحادیه اروپا باعث شده است که این 

شده هماهنگ  مقررات  رعایت  به  ملزم  تنظیم  کشور  برای  را  بالایی  استانداردهای  که  باشد  ای 

می ارائه  کالاها،  قراردادها  بیمه  نقل،  و  حمل  متصدیان  مسئولیت  شامل  استانداردها  این  دهند. 

هستند اختلافات  حل  و  تحویل  در شرایط  قوانین   .  تأثیر  تحت  کمتر  ایران  حقوقی  نظام  مقابل، 

المللی قرار دارد و بیشتر بر اساس اصول ملی تنظیم شده است که عمدتاً مبتنی بر  ای یا بینمنطقه 

تفاوت این  مفقه اسلامی هستند.  تأثیر  بر نحوه تنظیم قراردادها  تنها  نه  توانایی    ، گذارندیها  بلکه 

 . دهندطرفین ایرانی برای تعامل مؤثر با طرفین خارجی را نیز تحت تأثیر قرار می

 های حل اختلافاتروشـ  3ـ3ـ3

ی حل اختلافات مرتبط با قراردادهای حمل و نقل کالا  های حقوقی ایران و فرانسه در زمینه نظام

ها ناشی از تفاوت در مبانی حقوقی، رویکردهای قانونی و  های قابل توجهی دارند. این تفاوتتفاوت

 ساختارهای قضایی در دو کشور است.

است که   یونقل در حقوق فرانسه تابع قواعد خاصمربوط به حمل   یحل و فصل اختلافات در دعاو

دعوا متفاوت است. در    نیطرف  تی( و وضعییهوا  ای  ییایدر  ،یلیر  ،یاونقل )جادهبسته به نوع حمل 

روشحمل  یدعاو رس  یهاونقل،  شامل  اختلاف  سازش    یگریانجیم  ،یداور  ، ییقضا  یدگیحل  و 

خاص خود را دارند. انتخاب روش حل اختلاف معمولاً در   یهاتی و محدود  ایمزا  کی  هراست که  

و مقررات خاص    یعموم  نیقوان  ،یو در صورت نبود توافق قبل  شودیونقل مشخص مقرارداد حمل 

تعحمل  بود.    کنندهنییونقل  در    نیترمتداول  ییقضا   یدگیرسخواهد  اختلاف  فصل  و  حل  روش 

استحمل  یدعاو به حمل   ی. دعاوونقل  داخلمربوط  دادگاه  یونقل  در  مطرح    یتجار  یهامعمولاً 

 تیونقل ماهحمل  یو قراردادها  شوندیونقل اغلب تاجران محسوب محمل  انی متصد  رایز  شوند،یم

  ی هاون یدادگاه صالح بسته به مفاد قرارداد، کنوانس  نییتع  ،یالمللنیونقل بدارند. در حمل  یتجار

بین  مانند   یالمللنیب نقل  و  حمل  قرارداد  جادهکنوانسیون  طریق  از  کالا  ونقل  حمل  یبرا  المللی 

برا  ونیو کنوانس  یاجاده اشودیانجام م  یی ونقل هواحمل   یورشو و مونترال  بر  اصول   ن، ی. علاوه 

   ها نقش دارد.دادگاه تیصلاح نییدر تع زیفرانسه ن یخصوص المللنیحقوق ب
 یالمللنیونقل بدر حمل  ژهیواست که به  یدعاو  نیحل اختلاف در ا  یهااز روش  گرید  یکی  یداور

را ملزم   نیهستند که طرف  یونقل شامل شرط داورحمل  یاز قراردادها  یاریدارد. بس  یادیکاربرد ز

داور  کندیم به  اختلاف،  بروز  صورت  داور  یدر  فرانسه،  در  کنند.    ا ی  یداخل  تواندی م  یمراجعه 

داور  یالمللنیب قانون  نظارت  تحت  و  مؤسسات  یباشد  مقررات  و  بازرگان  یفرانسه  اتاق    ی مانند 
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ونقل  حمل  یدر دعاو  ،ی بودن و محرمانگ  یسرعت، تخصص  لیبه دل  یانجام شود. داور5ی  المللنیب

 . (MRAD,2004: 231)مورد توجه قرار دارد.  اریبس

شده است و   رفتهیدر حقوق فرانسه پذ  6حل اختلاف   نیگزیروش جا کیبه عنوان    زین  یگریانجیم

ونقل است، مگر آنکه در قرارداد حمل یرالزامیروش معمولاً غ  نیونقل کاربرد دارد. ا حمل یدر دعاو

  کند یکمک م  نیبه طرف  طرفیشخص ب  ک ی  ،یگریانجیدرج شده باشد. در م  یگریانجیشرط م

قصد حفظ   نیکه طرف  یدر موارد  ژهیوروش به  ن ی. اابند ی توافق دوجانبه دست    کیتا با مذاکره به  

حل    یروش رسم  کیعنوان  را به  یگریانجیاست. قانون فرانسه م  دیخود را دارند، مف  یروابط تجار

رسم به  برخ  تیاختلاف  و  ندادگاه  یشناخته  تشو  ن یطرف  زیها  م  قی را  آن  از  استفاده  .  کنندیبه 

م  یروش  زین  سازش فعال  یگریانجیمشابه  نقش  در  آن  تفاوت  اما  سازشاست  ارائه تر  در  دهنده 

ونقل  در حمل  ژه یوونقل، بهحمل   یاز دعاو  یحل اختلاف است. در برخ  یمشخص برا  یشنهادهایپ 

 زیونقل نحمل  مهیب  یهابرسد. شرکت  جهیدادگاه به نت  ای  یاز داور  ترعیسر  تواندیسازش م   ، ییایدر

   . کنندیاستفاده م  گذارمهیو ب گرمهیب انیحل اختلافات م یروش برا نیاغلب از ا

حمل  یبرخ  در به  مربوط  اختلافات  مموارد،  صلاح  تواند یونقل    ای   ینظارت  یهاسازمان  تیتحت 

در   7 یکشور  ییمایسازمان هواپ   ،ییونقل هواعنوان مثال، در حمل   . بهردیقرار گ  یتخصص  ینهادها

  انی ماختلافات    ، یلیونقل رکند. در حمل  فا یرا ا  یانجینقش م  یدعاو   یفرانسه ممکن است در برخ

مشترحمل  یهاشرکت و  توسط    انی ونقل  است   Autorité de régulation desممکن 

transports  است.   زین  ماتیتصم   یاجرا  نحوهشود.    یبررس متفاوت  اختلاف  حل  روش  به  بسته 

دادگاه داخل  یهااحکام  سطح  در  سطح    یفور  ییاجرا  ت یقابل  یدارا  یفرانسه  در  اما  هستند، 

فراآن   یاجرا  ،یالمللنیب است مستلزم  اجرا  یی شناسا  ندیها ممکن  در    8یاحکام خارج  یو  باشد. 

داور  ،یداور کلبه   یداخل  یاحکام  داورلازم  یطور  احکام  و  هستند  طبق   زین  یالمللنیب  یالاجرا 

 .(BERTIN, 2008: 160)کشور قابل اجرا هستند.  160از  شیدر ب 1958 ورکیوین ونی کنوانس

می  28ماده    1بند   مقرر  ورشو  انتخاب    کنوانسیون  به  باید  خسارت  جبران  دعوی  »اقامه  دارد: 

متعاهد کنوانسیون، در دادگاه محل سکونت متصدی حمل    هایطرفخواهان در سرزمین یکی از  

و نقل یا مقر اصلی کار او یا یکی از شعبات او که قرارداد حمل و نقل در آنجا منعقد گردیده یا در  

اقامه می این ماده، دعوی در محلی  آید«. مطابق  به عمل  یا  دادگاه مقصد  اقامتگاه  گردد که مقر، 

تواند در همان  محلی است که متصدی حمل در آنجا شعبه دارد. متصدی حمل هم اگر بخواهد می

اقامت   ندارد در محل  نماید. مسافر حق  اقامه دعوی  علیه مسافر  اوست،  اقامتگاه  یا  محل که مقر 

خود علیه متصدی حمل دعوی مطرح کند، در حالی که متصدی حمل و نقل این اختیار را دارد.  

بود.    جهت خواهان را از داشتن چنین اختیار معقولی محروم کرده  کنوانسیون ورشو بی  28ماده  

مونترال  کنواسیون  بود.  شده  منجر  غیرمنطقی  نتایجی  به  خواهان  جانب  از  اختیار  این  نداشتن 
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بند مطابق  است.  داده  انجام  خصوص  این  در  مهمی  مونترال،   33ماده    2تغییر  کنوانسیون 

قلمرو   در  واقع  دادگاه  در  میتواند  دعوا  مسافر،  بدنی  صدمه  یا  فوت  از  ناشی  خسارت  درخصوص 

اصلی و دائمی داشته و   دولت عضوی طرح گردد که مسافر در زمان حادثه در آن محل سکونت 

هواپیمای   متصدی حمل، خدمات حمل با  یا  با هواپیمای خود  را  آن کشور  از  یا  به  ونقل مسافر 

یا   حمل  متصدی  کشور  آن  در  و  دهد  انجام  دارد،  تجاری  موافقتنامه  وی  با  که  دیگری  متصدی 

  های استیجاری یا ملکی به حملمتصدی دیگری که با وی موافقتنامه تجاری دارد و در ساختمان

 . (Milde,1999:7-10. ) نقل هوایی مسافر اشتغال دارد و

در نظام حقوقی فرانسه، حل اختلافات در قراردادهای حمل و نقل کالا به شدت تحت تأثیر قوانین 

و   متصدیان حمل  مسئولیت  برای  را  استانداردهای هماهنگی  قوانین  این  دارد.  قرار  اروپا  اتحادیه 

تعیین کرده تحویل  و شرایط  بیمه کالاها  بر  نقل،  نقل  و  فرانسه، مسئولیت متصدی حمل  در  اند. 

فرض مسئول ی خطر استوار است، به این معنا که متصدی حمل و نقل به طور پیشمبنای نظریه

خسارات وارده به کالاها است، مگر اینکه ثابت کند خسارت ناشی از عوامل خارجی بوده است. این 

در  شود که متصدیان حمل و نقل در فرانسه ملزم به رعایت استانداردهای بالاتر  رویکرد باعث می

 . زمینه ایمنی کالاها و تحویل به موقع باشند 

ی تقصیر استوار  در مقابل، در نظام حقوقی ایران، مسئولیت متصدی حمل و نقل بر مبنای نظریه

است. این بدان معناست که متصدی حمل و نقل تنها در صورتی مسئول خسارات است که تقصیر  

های حل او در ایجاد خسارت اثبات شود. این تفاوت در مبانی مسئولیت، تأثیر مستقیمی بر روش 

پیش به طور  نقل  و  فرانسه، متصدی حمل  در  مثال،  برای  دارد.  فرض مسئول خسارات  اختلافات 

است و باید ثابت کند که خسارت ناشی از عوامل خارجی بوده است. در حالی که در ایران، طرف  

 .متضرر باید ثابت کند که متصدی حمل و نقل در ایجاد خسارت تقصیر کرده است

های حل اختلافات در قراردادهای حمل و نقل کالا به شدت تحت تأثیر قوانین  در فرانسه، روش

های اصلی حل اختلافات شناخته المللی به عنوان یکی از روشاتحادیه اروپا قرار دارد. داوری بین

پذیری، در بسیاری از قراردادهای حمل و نقل کالا  شده است. این روش به دلیل سرعت و انعطاف

دهد  المللی به طرفین این امکان را میشود. داوری بینبینی میبه عنوان روش حل اختلاف پیش

ی حمل و نقل کالا تخصص دارند. این امر باعث  طرفی را انتخاب کنند که در زمینهکه داوران بی

اختلافات به سرعت و با دقت حلمی از داوری بین.وفصل شوندشود که  ایران، استفاده  المللی  در 

های داخلی  محدودتر بوده و بیشتر اختلافات مرتبط با قراردادهای حمل و نقل کالا از طریق دادگاه

میحل طولانیوفصل  باعث  است  ممکن  امر  این  و  شود.  شود  اختلافات  حل  فرآیند  شدن  تر 

المللی را محدود کند. در  همچنین توانایی طرفین ایرانی برای استفاده از ابزارهای حل اختلاف بین

دادگاه زمینه ایران،  در  تجربه  و  تخصص  کمبود  دلیل  به  است  ممکن  داخلی  نقل های  و  ی حمل 

های تخصصی برای  در فرانسه، دادگاه.کالا، زمان بیشتری را برای رسیدگی به اختلافات صرف کنند

دادگاه این  دارد.  وجود  کالا  نقل  و  حمل  با  مرتبط  اختلافات  به  تخصرسیدگی  دلیل  به  و  ها  ص 

میتجربه  بالا،  قوانین ی  این،  بر  علاوه  کنند.  رسیدگی  اختلافات  به  دقت  با  و  سرعت  به  توانند 
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اند که باعث افزایش کارایی  اتحادیه اروپا استانداردهای مشخصی را برای حل اختلافات تعیین کرده

شود. این استانداردها شامل مسئولیت متصدیان حمل و نقل، و عدالت در فرآیند حل اختلافات می

در ایران، اختلافات مرتبط با حمل و نقل کالا  .بیمه کالاها، شرایط تحویل و حل اختلافات هستند

ها ممکن است به دلیل کمبود تخصص  شود. این دادگاههای عمومی رسیدگی میمعمولاً در دادگاه

اختلافات صرف کنند.  و تجربه در زمینه  به  برای رسیدگی  را  بیشتری  ی حمل و نقل کالا، زمان 

  های گیریهمچنین، نبود استانداردهای مشخص برای حل اختلافات ممکن است منجر به تصمیم

های  ناهمگون و ناعادلانه شود. در ایران، اختلافات مرتبط با حمل و نقل کالا ممکن است در دادگاه

زمینه  در  تجربه  و  تخصص  کمبود  دلیل  به  که  رسیدگی شود  زمان  عمومی  کالا،  نقل  و  ی حمل 

کنند صرف  اختلافات  به  رسیدگی  برای  را  حقوقی  تفاوت.بیشتری  نظام  میان  توجهی  قابل  های 

زمینه  فرانسه در  و  در  ایران  دارد.  وجود  نقل کالا  و  قراردادهای حمل  با  مرتبط  اختلافات  ی حل 

پیشرفته رویکردهای  و  اروپا  اتحادیه  قوانین  و  فرانسه،  کارایی  افزایش  باعث  اختلافات،  حل  به  تر 

و   مشخص  استانداردهای  نبود  ایران،  در  مقابل،  در  است.  شده  اختلافات  حل  فرآیند  در  عدالت 

تر شدن فرآیند حل اختلافات و کاهش کارایی آن  های قانونی ممکن است باعث طولانیودیتمحد

گذارند بلکه توانایی طرفین ایرانی برای  ها نه تنها بر نحوه تنظیم قراردادها تأثیر میشود. این تفاوت

 . دهندتعامل مؤثر با طرفین خارجی را نیز تحت تأثیر قرار می

 

 گیری نتیجه 
از مهم ابزارهای تجارت بینقرارداد حمل و نقل کالا به عنوان یکی  المللی، نقش کلیدی در  ترین 

می ایفا  اقتصادی  مبادلات  فرانسه، تسهیل  و  ایران  بین  تجاری  روابط  به گستردگی  توجه  با  کند. 

ای برخوردار است. در مطالعه تطبیقی این قرارداد در دو نظام حقوقی ایران و فرانسه از اهمیت ویژه

های مسئولیت طرفین، جبران  این مطالعه، به بررسی وجوه اشتراک و افتراق این دو نظام در زمینه

محدودیت و  پرداخته  خسارت  نقل  و  حمل  متصدی  مسئولیت  حقوقی  شدهای  نظام  دو  هر  در   .

صدی  های طرفین قرارداد حمل و نقل کالا شامل فرستنده، گیرنده و متایران و فرانسه، مسئولیت 

ی تقصیر  حمل و نقل تعریف شده است. در ایران، مسئولیت متصدی حمل و نقل بر مبنای نظریه

استوار است، به این معنا که متصدی تنها در صورتی مسئول خسارات است که تقصیر او در ایجاد  

پایه بر  که  است  ایران  مدنی  قوانین  و  فقهی  اصول  بر  مبتنی  رویکرد  این  شود.  اثبات  ی خسارت 

تقصیر و خطای شخصی استوار شده است. در این نظام، اگر کالا در طول حمل و نقل آسیب ببیند  

زیان بوده  یا گم شود،  این خسارت مقصر  ایجاد  در  نقل  و  ثابت کند که متصدی حمل  باید  دیده 

است. این رویکرد ممکن است باعث شود که فرآیند اثبات تقصیر طولانی و پیچیده شود، به ویژه  

در مقابل، در فرانسه، مسئولیت متصدی حمل و   .اردی که شواهد کافی در دسترس نباشددر مو

نظریه مبنای  بر  پیشنقل  به طور  یعنی متصدی  دارد،  قرار  فرض مسئول خسارات است، ی خطر 

قوانین   تأثیر  تحت  رویکرد  این  است.  بوده  خارجی  عوامل  از  ناشی  کند خسارت  ثابت  اینکه  مگر 

اتحادیه اروپا قرار دارد که استانداردهای بالاتری را برای ایمنی و مسئولیت متصدیان حمل و نقل  
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کرده از  تعیین  ناشی  کند خسارت  ثابت  که  است  موظف  نقل  و  متصدی حمل  نظام،  این  در  اند. 

شود که  دیده بوده است. این رویکرد باعث میعوامل خارجی مانند بلایای طبیعی یا اقدامات زیان

تر و کارآمدتر انجام شود، زیرا بار اثبات بر عهده متصدی حمل و نقل  فرآیند جبران خسارت سریع 

 .است

یا   فقدان  تأخیر،  از  ناشی  خسارت  جبران  برای  قوانینی  فرانسه،  و  ایران  حقوقی  نظام  دو  هر  در 

اروپا استانداردهای مشخصی را برای جبران  آسیب به کالا وجود دارد. در فرانسه، قوانین اتحادیه 

شود. این  های مسئولیت متصدی حمل و نقل نیز میاند که شامل محدودیتخسارات تعیین کرده 

کنند که در صورت تأخیر در تحویل کالا، فقدان یا آسیب به کالا،  قوانین به طور دقیق تعیین می

متصدی حمل و نقل چه میزان مسئولیت دارد و چگونه باید خسارت جبران شود. این استانداردها  

با  بینی باشد و طرفین قرارداد بتوانند  شود که فرآیند جبران خسارت شفاف و قابل پیشباعث می

در ایران، این قوانین عمدتاً بر اساس قوانین مدنی و  .اطمینان بیشتری به تعهدات خود عمل کنند

های مسئولیت متصدی حمل و نقل به طور دقیق تعریف  اند و محدودیتتجاری داخلی تنظیم شده

به نشده است  ممکن  کالا  به  آسیب  یا  فقدان  تأخیر،  از  ناشی  خسارت  جبران  نظام،  این  در  اند. 

که   باعث شود  است  رویکرد ممکن  این  انجام شود.  تصمیمات قضایی  اساس  بر  و  صورت موردی 

پیچیدهفرآیند جبران خسارت طولانی ادعاهای  تر و  اثبات  برای  باید  زیرا طرفین قرارداد  باشد،  تر 

 . های داخلی مراجعه کنند و قضات بر اساس شواهد و مدارک موجود تصمیم بگیرندخود به دادگاه

فرانسه، محدودیت و  ایران  حقوقی  نظام  دو  هر  در در  نقل  و  متصدی حمل  مسئولیت  برای  هایی 

ها به طور دقیق و بر اساس  صورت فقدان یا آسیب به کالا وجود دارد. در فرانسه، این محدودیت

تعیین شده اروپا  اتحادیه  این محدودیتقوانین  اعمال  برای  و شامل شرایط خاصی  ها هستند.  اند 

تعیین می اروپا  اتحادیه  قوانین  مثال،  متصدی  برای  کالا،  به  آسیب  یا  فقدان  در صورت  که  کنند 

و چگونه می دارد  مسئولیت  میزان  چه  تا  نقل  و  استفاده  حمل  مسئولیت محدودیت  این  از  تواند 

می باعث  استانداردها  این  پیشکند.  قابل  و  شفاف  خسارت  جبران  فرآیند  که  و  شود  باشد  بینی 

ها  در ایران، این محدودیت.رارداد بتوانند با اطمینان بیشتری به تعهدات خود عمل کنندطرفین ق

ها به طور دقیق تعریف  اند، اما شرایط اعمال آنبه طور کلی در قوانین مدنی و تجاری ذکر شده

محدودیتنشده نظام،  این  در  صورت اند.  به  است  ممکن  نقل  و  حمل  متصدی  مسئولیت  های 

موردی و بر اساس تصمیمات قضایی اعمال شوند. این رویکرد ممکن است باعث شود که فرآیند 

تر باشد، زیرا طرفین قرارداد باید برای اثبات ادعاهای خود به  تر و پیچیدهجبران خسارت طولانی

 .های داخلی مراجعه کنند و قضات بر اساس شواهد و مدارک موجود تصمیم بگیرنددادگاه

های قابل توجه در جزئیات، نظام حقوقی ایران و فرانسه در قرارداد حمل و نقل کالا،  با وجود تفاوت

و مسئولیت قرارداد  تعهدات طرفین  و  حقوق  نقض  اصول کلی مشابهی در خصوص  از  ناشی  های 

قرارداد دارند. در هر دو نظام، مسئولیت متصدی حمل و نقل در قبال خسارات وارده به کالا مبتنی 

بر تقصیر است، اما در فرانسه، اثبات عدم تقصیر بر عهده متصدی حمل و نقل است، در حالی که  

زیان بر عهده  اثبات تقصیر  ایران،  دیده است. همچنین، قوانین مربوط به محدودیت مسئولیت در 
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آن   اعمال  شرایط  و  محدودیت  این  میزان  اما  دارد،  وجود  نظام  دو  هر  در  نقل  و  حمل  متصدی 

تفاوت این  است.  نشان میمتفاوت  اتحادیه ها  قوانین  تأثیر  دلیل  به  فرانسه  حقوقی  نظام  که  دهد 

تر در حل اختلافات مرتبط با حمل و نقل کالا دارد، در حالی  تر و هماهنگ اروپا، رویکردی پیشرفته

های قانونی، ممکن است  که نظام حقوقی ایران به دلیل کمبود استانداردهای مشخص و محدودیت

 .های بیشتری در این زمینه مواجه باشدبا چالش

 پیشنهادها

کارهای حقوقی در قراردادهای حمل و نقل کالا، تنظیم قراردادی شفاف و  ترین راهیکی از مهمـ  1

)نوع، وزن،   باید شامل تمام جزئیات ضروری مانند مشخصات دقیق کالا  این قرارداد  جامع است. 

مسئولیت تحویل،  زمان  حمل،  مقصد  و  مبدأ  ارزش(،  باشد.  ابعاد،  خاص  شرایط  و  طرفین  های 

طور دقیق های حل اختلافات نیز باید بههای تأخیر و روشهمچنین، شرایط فسخ قرارداد، جریمه 

ذکر شود قرارداد  جلوگیری می .در  آینده  در  اختلافات  و  سوءتفاهمات  بروز  از  کار  به  این  و  کند 

طور کامل درک کنند. تنظیم قرارداد شفاف همچنین به  کند تا تعهدات خود را به طرفین کمک می

 .دهدکند و اطمینان خاطر بیشتری به طرفین میهای حقوقی و مالی کمک میش ریسککاه 

مسئولیت ـ  2 دقیق  تعیین  نقل،  و  حمل  قرارداد  و  در  گیرنده  )فرستنده،  طرفین  از  یک  هر  های 

ها شامل تحویل به موقع کالا،  متصدی حمل و نقل( از اهمیت بالایی برخوردار است. این مسئولیت

حفظ سلامت آن در طول حمل و نقل و جبران خسارات ناشی از تأخیر، فقدان یا آسیب به کالا  

است. برای مثال، باید مشخص شود که آیا متصدی حمل و نقل در قبال خسارات ناشی از بلایای  

مسئولیت  مورد  در  اختلافات  بروز  از  کار  این  خیر.  یا  است  مسئول  میطبیعی  جلوگیری  کند.  ها 

مسئولیت دقیق  میتعیین  کمک  طرفین  به  همچنین  بهها  مشکلات،  بروز  صورت  در  تا  طور کند 

 .د و از بروز دعاوی حقوقی جلوگیری کنندقانونی عمل کنن

کارهای مؤثر برای کاهش ریسک مالی در  های معتبر برای کالاها یکی از راهنامهاستفاده از بیمهـ  3

توانند خسارات ناشی از آسیب، فقدان یا تأخیر در تحویل کالا را  ها مینامهحمل و نقل است. بیمه

نامه است و چه نوع  پوشش دهند. در قرارداد باید مشخص شود که چه کسی مسئول خرید بیمه

دهد و از بروز این کار اطمینان خاطر بیشتری به طرفین می .ای مورد نیاز استهای بیمهپوشش

ها همچنین به کاهش فشار مالی بر طرفین در صورت نامهکند. بیمه اختلافات مالی جلوگیری می

 .کنندبروز حوادث غیرمترقبه کمک می

المللی، تعیین قانون حاکم بر قرارداد از اهمیت زیادی برخوردار  قراردادهای حمل و نقل بینـ در4

ایران، قوانین اتحادیه   قانون تجارت  است. طرفین باید مشخص کنند که کدام نظام حقوقی )مثلاً 

المللی( بر قرارداد حاکم خواهد بود. این کار از بروز اختلافات در مورد های بیناروپا یا کنوانسیون 

طور دقیق درک کند تا تعهدات خود را به کند و به طرفین کمک میتفسیر قوانین جلوگیری می

کند و اطمینان خاطر های حقوقی کمک میکنند. تعیین قانون حاکم همچنین به کاهش ریسک

 .دهدبیشتری به طرفین می
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بهـ  5 اختلافات  باید روش حل  این روشدر قرارداد  تعیین شود.  توانند شامل  ها میطور مشخص 

از  مذاکره، میانجیگری، داوری یا مراجعه به دادگاه های صالحه باشند. تعیین روش حل اختلافات 

کند تا اختلافات خود را کند و به طرفین کمک میبروز اختلافات طولانی و پرهزینه جلوگیری می 

و  به زمان  کاهش  به  همچنین  اختلافات  حل  مناسب  روش  انتخاب  کنند.  حل  کارآمد  طور 

 .کندهای مرتبط با رسیدگی به دعاوی کمک میهزینه

طور دقیق مشخص طرفین باید در قرارداد شرایطی که تحت آن قرارداد قابل فسخ است را بهـ  6

مدت در تحویل کالا، نقض جدی تعهدات یا وقوع  توانند شامل تأخیر طولانیاین شرایط می .کنند

از بروز اختلافات در مورد فسخ قرارداد جلوگیری می کند و به  حوادث غیرمترقبه باشند. این کار 

بهطرفین کمک می بروز مشکلات،  تا در صورت  تعیین شرایط فسخ کند  قانونی عمل کنند.  طور 

 .کند های حقوقی و مالی کمک میقرارداد همچنین به کاهش ریسک

جریمهـ  7 باید  قرارداد  این  در  شود.  مشخص  کالا  تحویل  در  تأخیر  صورت  در  احتمالی  های 

انگیزهها میجریمه  کار  این  تعیین شوند.  ثابت  مبلغ  یا  ارزش کالا  از  به صورت درصدی  ی توانند 

از بروز تأخیرهای غیرضروری جلوگیری میبندی ایجاد میبیشتری برای رعایت زمان کند.  کند و 

جریمه  ریسکتعیین  کاهش  به  همچنین  تأخیر  میهای  کمک  مالی  خاطر های  اطمینان  و  کند 

 .دهدبیشتری به طرفین می

نقل می  ـ8 و  )مانند  متصدی حمل  عنوان ضمانت  به  را  مبلغی  تعهدات خود،  برای تضمین  تواند 

این ضمانت کند.  تسلیم  فرستنده  به  سفته(  یا  توسط ها میچک  تعهدات  نقض  در صورت  توانند 

دهد و از متصدی، به عنوان وثیقه استفاده شوند. این کار اطمینان خاطر بیشتری به فرستنده می

می جلوگیری  مالی  اختلافات  ضمانتبروز  تعیین  ریسککند.  کاهش  به  همچنین  مالی  های  های 

 .دهدکند و اطمینان خاطر بیشتری به طرفین میمالی کمک می

بسته ـ  9 بسته مسئولیت  شود.  مشخص  قرارداد  در  باید  کالا  مناسب  از بندی  مناسب  بندی 

کند. در قرارداد باید مشخص شود های احتمالی به کالا در طول حمل و نقل جلوگیری میآسیب 

بندی چگونه باید رعایت شوند. این  بندی کالا است و استانداردهای بستهکه چه کسی مسئول بسته

کند تا تعهدات  کند و به طرفین کمک میکار از بروز اختلافات در مورد کیفیت کالا جلوگیری می

 .طور دقیق درک کنندخود را به 

بهـ  10 کالا  تحویل  شرایط  باید  قرارداد  شرایط میدر  این  شود.  دقیق مشخص  شامل  طور  توانند 

ی تحویل کالا باشند. این کار از بروز اختلافات در مورد تحویل  زمان تحویل، مکان تحویل و نحوه

می جلوگیری  میکالا  کمک  طرفین  به  و  بهکند  را  خود  تعهدات  تا  کنند.  کند  درک  دقیق  طور 

 .کندهای حقوقی و مالی کمک میتعیین شرایط تحویل کالا همچنین به کاهش ریسک

به  ـ11  کالا  شرایط حمل  باید  میقرارداد  شرایط  این  شود.  دقیق مشخص  نوع  طور  شامل  توانند 

کالاهای  وسیله  برای  مناسب  دمای  )مانند  حمل  خاص  شرایط  و  حمل  مسیر  نقل،  و  حمل  ی 

می جلوگیری  حمل  شرایط  مورد  در  اختلافات  بروز  از  کار  این  باشند.  تعیین  فاسدشدنی(  کند. 
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کند و اطمینان خاطر بیشتری به  های مالی کمک میشرایط حمل کالا همچنین به کاهش ریسک

 .دهدطرفین می

بهـ  12 بازرسی کالا  باید شرایط  قرارداد  این شرایط میدر  توانند شامل  طور دقیق مشخص شود. 

نحوه  و  بازرسی  مکان  بازرسی،  مورد زمان  در  اختلافات  بروز  از  کار  این  باشند.  کالا  بازرسی  ی 

های حقوقی و  کند. تعیین شرایط بازرسی کالا همچنین به کاهش ریسککیفیت کالا جلوگیری می

 .کندمالی کمک می

توانند شامل مبلغ  طور دقیق مشخص شود. این شرایط میدر قرارداد باید شرایط پرداخت بهـ  13

نحوه  و  پرداخت  زمان  از پرداخت،  کار  این  باشند.  بانکی(  حواله  یا  نقدی، چک  )مانند  پرداخت  ی 

های مالی  کند. تعیین شرایط پرداخت همچنین به کاهش ریسکبروز اختلافات مالی جلوگیری می

 .دهدکند و اطمینان خاطر بیشتری به طرفین میکمک می

طور در قرارداد باید شرایط فورس ماژور )حوادث غیرمترقبه مانند بلایای طبیعی یا جنگ( بهـ  14

شرایط می این  شود.  مشخص  حوادث  دقیق  وقوع  صورت  در  قرارداد  فسخ  یا  تعلیق  شامل  توانند 

کند. تعیین شرایط ها جلوگیری میغیرمترقبه باشند. این کار از بروز اختلافات در مورد مسئولیت 

 .کندهای حقوقی و مالی کمک میفورس ماژور همچنین به کاهش ریسک 

توانند شامل  طور دقیق مشخص شود. این شرایط میدر قرارداد باید شرایط تغییرات قرارداد بهـ 15

اختلافات در مورد نحوه بروز  از  کار  این  باشند.  تأیید تغییرات توسط طرفین  اعمال تغییرات و  ی 

های  کند. تعیین شرایط تغییرات قرارداد همچنین به کاهش ریسکتغییرات قرارداد جلوگیری می

 .کندحقوقی و مالی کمک می

توانند شامل  طور دقیق مشخص شود. این شرایط میدر قرارداد باید شرایط خاتمه قرارداد به ـ  16

خاتمه قرارداد در صورت تحویل کامل کالا یا خاتمه قرارداد در صورت نقض تعهدات توسط یکی از  

 .کندطرفین باشند. این کار از بروز اختلافات در مورد خاتمه قرارداد جلوگیری می

در قرارداد باید شرایط انتقال مسئولیت )مانند انتقال مسئولیت از فرستنده به گیرنده در زمان  ـ 17

ها جلوگیری طور دقیق مشخص شود. این کار از بروز اختلافات در مورد مسئولیتتحویل کالا( به

 .کندمی

بهـ  18 محرمانگی  شرایط  باید  قرارداد  میدر  شرایط  این  شود.  مشخص  دقیق  شامل  طور  توانند 

حفظ اطلاعات محرمانه طرفین و عدم افشای این اطلاعات به اشخاص ثالث باشند. این کار از بروز  

 .کنداختلافات در مورد اطلاعات محرمانه جلوگیری می

توانند شامل  طور دقیق مشخص شود. این شرایط میدر قرارداد باید شرایط تمدید قرارداد بهـ  19

ی تمدید قرارداد و مدت زمان تمدید باشند. این کار از بروز اختلافات در مورد تمدید قرارداد  نحوه

 .کندجلوگیری می

این  .طور دقیق مشخص شوددر قرارداد باید شرایط تحویل اسناد )مانند بارنامه و فاکتور( بهـ  20

این کار از بروز اختلافات   .ی تحویل اسناد باشندتوانند شامل زمان تحویل اسناد و نحوهشرایط می

 . کنددر مورد اسناد جلوگیری می
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